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@ Schlussel fur Schliedsystem 

<g) Die ErRndungf betrifft oinen Schlussel (2) fur ein wenig- 
stens teilweisB oiektrbnisch arbeitendes SchlieBavstem ( 1 ), 
insbesbndere^TurschlieS- und/oder ZundschloB^ystem an 
einem KraftfahrzeTug (13). Der Schlussel (2) enthalt eine ziim 
bestlmmungsgemi&eh Betrieb dlehende Elektronik (14). Am 
Kraftfahrzeug (13) bofindet sich ein zugeHoriger Empf anger 
des SchlieRsy^ems (1), so daS der Schlussel (2) mit dem 
Empfanger ein cbdiertes Betrieb^ (7,. 8, 9) austauscht. 
Welter sind jMittel zur Entschlusseiuhg des codierten Be- 
triebssignals^7, 8, 9) vorgesehen, wdbej bei einer positiven 
Auswertung^des Betriebsslgnals (7^ 8, 9} ein Steuergerat (20) 
zur Ausfuhruhg von Funktionen das SchlieSsystems (1) 
betatigt wird. wie bei einem Kraftfahrzeilg (13) das Ver- oder 
Entriegeln der Autoturen (12), die Frergabe des Zundschlos- 
ses (13) o. dgL Per Schlussel (2) besteht aus zwei Teilschlus- 
=1 sein (38, 39); die jeweils zur Betatigung unterschiedlicher 
^ Funktionen des SchlieBsystems (1) ausgebildet sind. Die 
S beiden TeilschlQssel (38; 39) sind bei Bedarf voneinander 
trennbar. 




Die folgenden Angaban sind den vom Anmelder eingoreichten Unterlagen entnommen 
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Die Erfindung betrifft einen Schlussel fiir ein SchlieB- 
system nach dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 

Derartige SchlieBsystenie werden vor allem bei 
Kraftfahrzeugen eingesetzt und dienen zum Ver- und 
Entriegeln der Tiiren eines Kraftfahrzeugs uber eine 
Zentralverriegelungsanlage Gegebenenfalls kann mit 
dem Schiassel des SchlieBsystems auch das ZUndschloB 
des ICraftfahrzeugs betatigt werden. 

Aus der DE-OS 34 36 761 ist ein elektronisches 
SchlieBsystem fiir ein Kraftfahrzeujg bekannt« das aus 
einem eine zum bestimniungsgem3.&en Betrieb 4ienen~ 
de Elektronik ehthaltenden Schliissel und eiiiem Emp- 
finger besteht, der an zentraler Stelle im Kraftfahrzeug 
angeordnet ist. Der elektronische SchlOssei sendet 
drahtlos ein codiertes Betriebssignal zum Empfanger. 
Im Kraftfahrzeug sind Mittel zur EntschlQsselung des 
codierten Betriebssignals vorgesehen, so daB eine posi- 



15 



live Auswertung des Betriebssignals die Zehtralverrie- 20 her beschrieben. Es zeigen 



t^tigbar sind. Jeweilige Dritte erhalten dann den Teil- 
schlttssel mit den fQr sie bestimmten Funktionen. wo- 
durch gewUhrleistet ist, daB diese Personen das SchlieB- 
system niir im Rahmen ihrer Berechtigung benutzen 
kdnnen. Dadurch wird die Diebstahls- sowie MiB- 
brauchsgefahr erheblich verringert. Bei einem Werk- 
stattbesuch beispielsweise h^digt der EigentQmer den 
TeilschlQssel an die Werkstatt aus, der die AutotQren 
und das ZundschloB betatigt Ein Zugang zum Koffer- 
raum und zum Handschuhfach ist dann fUr Dritte nicht 
mdglich. 

Der Schlttssel karin unter Beibehaltung der Sicherheit 
so ausgestaltet werden, daB eine NotSffnung wenigstens 
einer Autotiire m5glich ist. FsLllt die Spannungsversor- 
gung des Kraftfahrzeugs aus, beispielsweise weii die 
Autobatterie leer ist, so kann der berechtigte Benutzer 
trotzdem noch in das Kraftfahrzeug gelangen. 

Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind in den 
Zeichnungen dargestellt und werden im folgenden na- 



gelung zur Ver- oder Entriegelung.der Autotiiren beta- 
tigt 

Der bekannte elektronische Schlussel dient weiter als 
ZandschlQssel fQr das ZUndschloB des Kraftfahrzeugs. 
1st der elektronische Schlussel in das ZundschloB einge- 
fflhrt, so ist ein weiteres codiertes Betriebssignal vom 
elektronischeri Schlussel auf das ZundschloB ubertrag- 
bar. Bei eiFfolgreicher Decodierung dieses Betriebssi- 
gnals wird die Inbetriebnahme eines Betriebsaggregats 
des Kraf tf ahrzieugs vorgenommen. 

Nachteilig bei diesem bekannten Schliissel ist, daB 
keine in der Praxis ausreichende Sicherheit erzielbar ist 
So sind bei Weitergabe des Kraftfahrzeugs an Dritte 
samtliche Funktionen des SchlieBsystems mit nur einem 



des 



Fig- 1 schematisch eine Funktionsubersicht 
SchlieBsystems in einem Kraftfahrzeug, 

Fig. 2 ein Blockschaltbild fiir die Elektronik des 
SchlieBsystems mit zugehdrigem SchlOssel, 
25 Fig, 3 einen- Schlussel sowie die beiden TeilschlOssel 
gemSLB einer ersten AusfOhrung in perspektivischer An- 
sicht. 

Fig. 4 einen SchlQssel sowie die beiden Teilschlassel 
in einer weiteren Ausfiihrungsform, 
30 Fig. 5 einen Schltissel in wiederum einer weiteren 
AusfQhrungsform und 

Fig. 6 einen SchlOssel in nochmals einer weiteren 
Ausfiihrungsform. 

Das in Hg. 1 schematisch gezeigte SchlieBsystem 1 ist 



einzigen Schlussel betatigbar, unabhangig davon. ob die 35 fUr ein Kraftfahrzeug 13 bestimmt und besitzt einen 

entsprechenden Funktionen fur den Dritten zum Be- Empfanger, der in einer Einrichtung 6 enthalten ist, die 

trieb des Fahrzeugis tatsachiich notweiidig sind. Insbe- beispielsweise in der Autotfir 12 des Kraftfahrzeugs 13 

sondere konnen beispielsweise bei einem Werkstattbe- angeordnet ist Der fur das SchlieBsystem 1 bestinunte 

such der Kofferraura bder das Handschuhfach durch elektronische SchlQssel 2, der in Fig. 1 sowohl von der 

Dritte eingesehen werden. Der Eigentumer ist daher 40 Vorder- als auch der RUckseite gezeigt ist enthait eine 



gezwungen zuvor das Handschuhfach und den Koffer- 
raum zu leeren. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, den 
Schlussel fOr ein elektronisches SchlieBsystem derart zu 
verbessern, daB die Sicherheit gesteigert wird 

Diese Aufgabe wird bei einem gattungsgemaBen 
Schlussel durch die kennzeichnenden Merkmale des An- 
spruchs 1 geldst 

Weitere Ausgestaltungen der Erfindung sind Gegen- 



zum bestinunungsgem^Ben Oebrauch dienende Elek- 
tronik 14, wodurch der SchlOssel 2 mit dem Empfanger 
in der Einrichtung 6 ein codierteis Betriebssignal 7 bei 
Annaherung des SchlOssels 2 an die Autot0re'12 aus- 
45 tauscht Mit der Einrichtung 6 steht uber Leitungen 18 
eine im Kraftfahrzeug befindliche Elektronik 19 in Ver- 
bindung. Die Elektronik 19, die sich gegebenenfalls in 
der Auto tore 12 befinden kann, enthalt Mittel zur Ent- 
schlQsselung des codierten Betriebssignals 7. Bei^positi- 



stand der Unteransprtiche. So besteht der SchlOssel aus 50 ver Auswertung des Betriebssignals 7 in der Elektronik 
zwei Teilschlusseln zur Betitigimg unterschiedlicher 19, d. h. fails es sich um den berechtigten SchlOssel 2 
Funktionen des SchlieBsystems, wobei es sich um zwei handelt wird ein in der AutotOre 12 befindliches Steuer- 
elektronische Teilschlussel oder einen elektronischen gerat 20, das Qber Leitungen 18' mit der Elektronik 19 in 
und einen mechanischen Teilschlussel handeln kann. Ins- Verbindung steht, zur Ausfuhrung vbri Fiinktionen des 
besondere kann zur Betatigung des Schiosses am Kof- 55 SchlieBsystems 1, wie das Ver- oder Entriegeln der Au- 



ferraum und am Handschuhfach ein separator Teil- 
schlussel vorgesehen sein. Am Gehause der Teilschlus- 
sel kdnnen Verbindungsmittei, beispielsweise Scharnie- 
re. Rastmittel, SchiUsselringe o. dgl, angeordnet sein, 
mit deren Hilfe die Teilschlussel zum gesamten SchlOs- 
sel verbindbar und auch wieder trennbar sind. 

Die mit der Erfindung erzielten Vorteile bestehen ins- 
besondere darin; daB samtliche Funktionen des SchlieB- 
systems mit einem einfach ausgestalteten, gesamten 
Schlussel betatigbar sind. Andererseits kann dieser ge- 
samte Schlussel in Teilschlussel aufgetrennt werden, so 
daB mit den Teilschlusseln nur noch einzelne, dem ent- 
sprechenden Teilschlussel zugeordnete Funktionen be- 



toture^h 12 betatigt Bei dem SteuergerSt 20 kann es sich 
beispielsweise um eine an sich bekannte Zentralverrie- 
gelung handeln. 

Der Schlussel 2 fur das SchlieBsystem 1 kann auch zur 
60 fernbedienbaren Betatigung des SteuergerSts 20 bis zu 
einer gewissen maximalen Entfemuhg vom Kraftfahr- 
zeug 13 dienen. Zur Fembedienung wird die Elektronik 
14 des Schlussels 2 von einem im SchlOssel 2 befindli- 
chen, beispielsweise als Batterie ausgebildeten Energie- 
65 speicher 30 versorgt wie in Fig. 1 bei dem unteren, von 
der Ruckseite sichtbaren Schlussel 2 angedeutet ist Bei 
Betatigung einer Taste 10 am SchlQssel 2 wird ein co- 
diertes Betriebssignal 8 unidireklional gesendet, wobei 
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es sich gegebenenfalls um einen zum Betriebssignal 7 
unterschiedlichen Code handeln kann. Das Betriebssi- 
gnal 8 wird wiederum von der Einrichtung 6 an der 
AutotOre 12 oder alternaiiv von einem im Kraftfahr- 
zeug zentral. beispielsweise am Innenspiegel angeord- 
neten Empf anger, empfangen und in der Elektronik 19 
ausgewertet. 1st der Code in Ordnung, bewirkt das Steu- 
ergerat 20 wiederum eine Ver- oder Entriegelung der 
Autottiren IZ 

Mit dem elektronischen Schlussel 2 ist zusatzlich ein 
elektronisches ZtindschloB 3 betatigbar. Das Zttnd- 
schloB 3 steht Ober Verbindungsleitungen 4 mit einem 
zugehdrigen Betriebsaggregat 5 in Verbindung. Beim 
Betriebsaggregat 5 kann es sich beispielsweise um die 
elektronische Motorsteuerung, eine Wegfahrsperre des 
Kraftfahrzeugs o. dgL handeln. Mittels des in eine Auf- 
nahme 1 1 des Zflndschlosses 3 eingefUhrten SchlQssels 2 
kann das Betriebsaggregat 5 nach Austausch wenig- 
stens eines codierten Betriebssignals 9 zwischen dem 
SchlQssel 2 und dem ZUndschloB 3 und dessen positiver 
Auswertung in Betrieb genommen werden. 

Mittels des SchlieBsystems 1 sind auBer den bereits 
beschriebenen Funktionen, namlich dem Ver- und Ent- 
riegeln der Autbtiiren 12 und der Freigabe des Zund- 
schlosses 3 npch weitere Funktionen betatigbar. So ist 
das SchlieBsystem 1 derart ausgestaltet, daB weiter die 
Ver- und Entriegelung ffir das Handschuhfach 36 und 
fiir den Kofferraum 37 vorgenommen werden kann. In 
einer ersten AuisfUhrungsform besitzt das SchlieBsystem 
1 im Handschuhfach 36 und dem Kofferraum 37 jeweils 
ein mechanisches SchloB 35. 

Wie anhand des in Fig. 1 oberea von der Vorderseite 
gezeigten Schliissels 2 ersichtlich ist, besteht der Schltis- 
sel 2 aus zwei Teilschliisseln 38, 39, die jeweils zur Beta- 
tigung unterschiedlicher Funktionen des SchlieBsystem 
1 ausgebildet sind. Der erste Teilschlussel 38 dient zur 
Betatigung der Ver- und Entriegelung der Autoturen 12 
und der Freigabe des Ziindschlosses 3. Der zweite Teil- 
schlussel 39 ist als mechanischer Schlussel ausgebildet 
und ist zur Betatigung der Ver- und Entriegelung des 
mechanischen 3chlosses 35 am Handschuhfach 36 und 
am Kofferraum 37 bestimmt, was in Fig. 1 mit den Pfei- 
len 40 dargestellt ist 

Wie bereits erwShnt arbeiten der Teilschlflssel 38 des 
SchlUssels 2 uiid der fOr die Autoturen 12 und das ZGnd- 
schloB 3 wirkende Teil des SchlieBsystems 1 mit jeweils 
einer Elektronik 14, 19. Die nahere Ausgestaltung dieser 
Elektronik 14. 19 ist beispielhaft in einem das Prinzip 
erlauternderi Blbckschaltbild in Fig. 2 gezeigt 

Die den Enipfanger enthaltende Einrichtung 6 weist 
Mittel zur induktiven beruhrungslosen Ubertragung 
von Energie auf den Schlussel 2 auf. Diese Mittel beste- 
hen aus einer induktionsspule 31, die in der den Empfan- 
ger enthaltendien Einrichtung 6 angeordnet ist und 
durch eine mit der Borchietz-Zuleitung 33 in Verbin- 
dung stehende Energieubertragiings-Elektronik 32 ge- 
speist wird. Im SchlOssel 2 ist eine elektromagnetische 
Ubertragungsspule 34 angeordnet, so daB bei Annahe- 
rung dies SchlQssels 2 an die entsprechende Autoture 12 
die Energieiibertragung 41 einsetzt, indem die Induk- 
tionsspule 31 und die elektromagnetische Obertra- 
gungsspule 34^. dementsprechend zusammenwirken. 
Durch die Energieaufnahme gemSB der Energieiibertra- 
gung 41 ist die Elektronik 14 des Schliissels 2 aktivierbar 
und bestimmungsgemaB betreibbar. Damit wird dann 
die Elektronik 14 durch die den Empfanger enthaltende 
Einrichtung 6 mit Energie versorgt. so daB der im 
Schlussel 2 vorhandene Energiespeicher 30 lediglich bei 



Betatigung der Fembedienung benStigt wird. 

Die Elektronik 14 im SchlUssel 2 besteht aus einer 
integrierten Schaltung und enthalt einen ersten Be- 
triebssignalsender 15, der als optoelektronischer Sen- 
5 der, beispielsweise Infrarotsender mit einer Infrarot- 
Sendediode 17, ausgebildet sein kann. Weiter enthalt die 
Elektronik 14 einen ersten Betriebssignalcodierer 16, 
der wiederum mit dem ersten Betriebssignalsender 15 in 
Verbindung steht Die Elektronik 19 fiir die Einrichtung 

10 6 enthalt einen ersten, als optischen Empfanger. bei- 
spielsweise Infrarot-Empfanger mil zugehoriger Infra- 
rot- Em pfangsdiode 22, ausgebildeten Betriebssignal- 
empfanger 21 und einen mit dem ersten Betriebssignal- 
empf anger 21 in Verbindung stehenden ersten Betriebs- 

15 signaldecodierer 23. Dadurch ist ein erstes codiertes Be- 
triebssignal im ersten Betriebssignalcodierer 16 erzeug- 
bar und vom ersten Betriebssignalsender 15 des Schliis- 
sels 2 auf den ersten Betriebssignalempfanger 21 in der 
Einrichtung 6 bei Anngherung des Schliissels 2 an die 

20 Einrichtung 6 iibertragbar, wobei das erste Betriebssi- 
gnal im ersten Betriebssignaldecodierer 23 der Elektro- 
nik 19 entschlilsselt und ausgewertet wird. Es kann dann 
bei einer ersten Ausbiidung des SchlieBsystems 1 bereits 
nach positiver Auswertung des ersten Betriebssignals 

25 die Ver- oder Entriegelung der Autotiiren 12 vorgenom- 
men werden, so daB es sich fUr diesen Fall bei dem 
ersten Betriebssignal um das in Fig. 1 gezeigte Betriebs- 
signal 7 handelt 

In Weiterbildung des SchlieBsystems 1 kann nun Je- 

30 weils ein zweiter, als optoelektronischer Empfanger, 
beispielsweise Infrarot-Empfanger mit zugehdriger In- 
frarot-Empfangsdiode 25, ausgebUdeter Betriebssignal- 
empfanger 24 und ein zweiter Betriebssignaldecodierer 
26 im Schliissel 2 sowie ein zweiter, als optoelektroni- 

35 scher Sender, beispielsweise Infrarot-Sender mit zuge- 
horiger Infrarot-Sendediode 28, ausgebildeter Betriebs- 
signalsender 27 und zweiter Betriebssignalcodierer 29 in 
der Einrichtung 6 angeordnet sein. Dadurch ist ein zwei- 
tes codiertes Betriebssignal vom zweiten Betriebssi- 

40 gnalcodierer 29 erzeugbar und vom zweiten Betriebssi- 
gnalsender 27 in der Einrichtimg 6 auf den zweiten Be- 
triebssignalempfanger 24 im Schlussel 2 flbertragbar 
und anschlieBend im zweiten Betriebssignaldecodierer 
26 entschliisselbar. Das zweite Betriebssignal wirkt 

45 dann mit dem ersten Betriebsisignal in einer bidirektio- 
nalen Kommunikatioh zusammen, d. h. es ist eine positi- 
ve Auswertung sowohl des zweiten als auch des ersten 
Betriebssignals notwendig, um die Ver- und Entriege- 
lung der Autotiiren 12 zu ermdglichen. Es handelt sich in 

50 diesem Fall bei dem in Fig. 1 gezeigten Betriebssignal 7 
um das zusammenwirkende erste und zweite Betriebssi- 
gnal. Durch die bidirektionale Kommunikation wird ei- 
ne noch weiter verbesserte Diebstahlsicherheit fQr das 
SchlieBsystem 1 erzielt 

55 Die Funktidn der Fembedienung der Zentralverrie- 
gelung wird ebenfalls vom ersten Betriebssignalsender 
15 ausgeiibt, indem dieser bei Betatigung der Taste 10 
einen vom ersten Betriebssignalcodierer 16 verschliis- 
selten Code als Betriebssignal 8, wobei der Code des 

eo Betriebssignals 8 gegebenenfalls unterschiedlich vom 
Code des Betriebssignals 7 sein kann, iiber die Infrarot- 
Sendediode 17 unidirektional aussendet Dieses Be- 
triebssignal 8 wird von dem ersten Betriebssignalemp- 
fanger 21 in der Einrichtung 6 an einer der Autotiiren 12 

65 empfangen und in der Elektronik 19 ausgewertet 

Nach positiver Auswertung wird dann die Ver- oder 
Entriegelung der Autoturen 12 bewirkt Die Elektronik 
14 im Schlussel 2 wird hierbei vom Energiespeicher 30 
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versorgt, so daB die Fernbedienung auch aus einer Ent- 
femung vom Kraftfahrzeug 13 funktionsfahig isi. bei der 
noch keine Energieiibertragung 41 von der jeweiligen 
Einrichtung 6 aiif den SchlQssei 2 einsetzt, 

Bei der beschriebenen Ausfuhrungsform des SchlieB- 
systems 1 mit Schltissel 2 erfolgt die Obertragung des 
codierten Betriebssignals 7, B zur Einrichtung 6 als opti- 
sches Signal, beispielsweise Infrarot-Signal. Das codier- 
te Betriebssignal 9 fQr das ZtindschloB 9 mBt sich auf 
gleiche Weise als Infrarot-Signal iibertragen. Selbstver- 
standlich konnen auch andere SignalQbertragungsarten 
fQr die Betriebs^ignale 7, 8, 9 durch entsprechende Aus- 
bildung der Betiiebssignalsender und -empfanger vor- 
gesehen sein, beispielsweise eine Hf- oder Funk-Signal- 
Qbertragung. 

Wie nun weitier anhand der Fig. 3 ersichtlich ist, be- 
silzt der TeilschlOssel 38 ein Gehause 42 mit einer Ver- 
tiefung 44 an der Oberflache. Das Gehause 42 dient zur 
Aufnahme der Elektronik 14, wie in Fig. 3 schematisch 



teln um einen Schiiisselring 50, mit dem die Gehause 42, 
43 der beiden TeilschlOssel 38, 39 an einer Ose 5t, 52 
zusammengehalten sind. Bei Bedarf lassen sich die bei- 
den TeilschlOssel 38, 39 wiederum vom SchlOsselring 50 

5 15sen und somit voneinander trennen. 

An wenigstens einer AutotOre 12 kann zusatzlich ein 
mechanisches SchloB 53, wie in Fig. 1 schematisch an 
der linken Autotur 12 angedeutet ist, in das SchlieBsy- 
stem 1 integriert sein. Diese AutotOr 12 ist dann nicht 

10 nur mittels des elektronischen Teilschlussels 38 bzw. 
dem gesamten SchlOssel 2, wie weiter oben beschrieben, 
ver- und entriegelbar, sondem zur Notoffnung auch 
mittels des mechanischen Teilschlussels 39 am SchloB 53 
entriegelbar. Dadurch ist gew^hrleistet, daB der Benut- 

15 zer Zugang zum Kraftfahrzeug 13 auch dann hat, wenn 
die Elektronik 19 am SchlieBsystem 1 ausfallt. Dies kann 
beispielsweise bei einem Spannungsausfall aufgrund ei- 
ner leeren Autobatterie der Fall seiri. Das mechanische 



SchloB 53 kann anstelle in der Autotur 12 auch an einer 
anhandderelektromagnetischen0bertragungsspule34, 20 versteckten Stelle des Kraftfahrzeugs 13 angebracht 
des Energiespeichers 30 und der Infrarot-Sendediode 17 seia 

angedeutet ist Am Gehause 43 des zweiten TeilschlOs- In nochmals einer weiteren AusfOhrungsform besit- 

sels 39 ist der mechiknische SchlOsselbart 45 angebracht zen auch der Kofferraimi 37 und das Handschuhfach 36 
Die beiden Gehause 42, 43 besitzen Verbindungsmittel. eine einen Empfanger enthaltende Einrichtung 6 zur 
mit deren Hilfe die Gehause 42, 43 zum gesamten 25 elektronischen Betatigimg der Ver- und Entriegelung 



SchlOssel 2 verbindbar sind, wobei der SchlOsselbart 45 
in der Vertiefuhg 44 des Gehauses 42 derart zu liegen 
kommt, daB er im wesentlichen bundig zur sonstigen 
Oberflache des Gehauses 42 ist Vorliegehd handelt es 
sich bei den Verbiridungsmitteln um Schamiere 46. Da- 
durch ist der zweite TeilschlOssel 39 am ersten Teil- 
schlOssel 38 ausklappbar. Im eihgeklappten Zustand des 
Teilschlflssels 3;^ dient somit der gesamte SchlOssel 2 zur 
elektronischen Bedienung des SchlieBsystems 1 an den 
AutotOren 12 und dem ZundschloB 3 wahrend bei aus- 
geklapptem Zustand des TeilschlOssels 39 der gesamte 
SchlOssel 2 zur mechanischen Betadgung des SchlieBsy- 
stems 1 am Handschuhfach 36 oder am Kofferraum 37 
mittels des SchlOsselbartes 45 verwendet werden kann. 

Die beiden TeilschlOssel 38. 39 sind nun bei Bedarf 
voneinander trennbar, indem die Gehause 42, 43 an den 
Scharnieren 46 voneinander entfernt werden. Dadurch 
kSnnen am SchlieByystem 1 nur noch diejenigen Funk- 
tionen, die dem jeweiligen TeilschlOssel 38, 39 ziigeord- 
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des Kofferraums 37 bzw. des Handschuhfachs 36. Dazu 
sind beide TeilschlOssel 54, 55, die in Fig. 6 zu sehen sind, 
als elektronische SchlOssel ausgebildet, die jeweils eine 
zum bestimmungsgemaBen Betrieb dienende Elektro- 
nik enthalten. Das Betriebssignal der beiden TeilschlOs- 
sel 54, 55 ist unterschiedlich, so daB mit dem TeilschlOs- 
sel 55 die AutotOren 12 ver- und entriegelbar sowie das 
ZundschloB 3 freigebbar und mit dem TeilschlOssel 54 
das Handschuhfach 36 sowie der Kofferraum 37 ver- 
und entriegelbar sind. Dabei handelt es sich vorzugswei- 
se um einen unterschiedlichen Code fOr die beiden Teil- 
schlOssel 54, 55. 

Die beiden TeilschlOssel 54, 55 konnen wiederum 
durch Verbindungsmittel an deren Gehause 56, 57 zu 
einem elektronischen GesamtschlOssel 2 vereinigt wer- 
den. In vorliegendem Fail bestehen die Verbindungsmit- 
tel aus einer Offnung im Gehause 57 des ersten Teil- 
schlussels 55, in die das Gehause 56 des zweiten Teil- 
schlOssels 54 wenigstens teilweise einsteckbar ist Da- 



net sind, betatigt Werden. Somit laBt sich beispielsweise 45 durch bilden die beiden Gehause 56, 57 eine Einheit fflr 
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in einer Werkstatt der TeilschlOssel 38 als Werkstatt- 
schlOssel flbefgeben. wobei der Eigentumer den Teil- 
schlOssel 39 ziirOckbehalt Dadurch sind die im Hand- 
schuhfach 36 bder dem Kofferraum 37 aufbewahrten 
Gegenstande vor unbef ugtem Zugriff gesichert 

In einem weiteren Ausfuhrungsbeispiel, das in Fig- 4 
gezeigt ist, besitzt der erste TeilschlOssel 38, der wieder- 
um als elektroriischer SchlOssel ausgebildet ist, ein Ge- 
hause 42,;das an der rOckseitigen Schmalseite eine Off- 
nung 47 besitzt In diese Offnung 47 ist der am Gehause 
43 befindliche SchlOsselbart 45 des zweiten Teilschlus- 
sels 39. der als mechanischer SchlOssel ausgebildet ist 
einschiebbar. Ist der TeilschlOssel 39 derart in den Teil- 
schlOssel 38 eingeschoben, so laBt sich ein Rasthaken 49 
am Gehause 43 mit einer dazu korrespondierenden 
Rastklammer 48 am Gehause 42 verbinden. so daB ein 
gesamter Schlilssel 2 gebildet wird. Bei Bedarf lassen 
sich die beiden teilischlOssel 38,39 an den Verbindungs- 
mitteln. die hier aus Rastmitteln, namlich der Rastklam- 
mer 48, dem Rasthaken 49 und der Offnung 47 bestehen, es 2 SchlOssel 
auch wieder trennen. 3 ZOndschloB 

Bei wiederum einer weiteren, in Fig. 5 gezeigten Aus- 4 Verbindungsleitung 
fOhrungsform handelt es sich bei den Verbindungsmit- 5 Betriebsaggregat 



den GesamtschlOssel Z Mit Hilfe des Gesamtschlussels 
2 sind dann samtliche Funktionen des SchlieBsystems 1 
betatigbar. Bei Bedarf kdnnen die beiden TeilschlOssel 
54, 55 auch wieder voneinander getrennt werden, so daB 
der TeilschlOssel 55 als Werkstattschlussel mit dem ge- 
wOnschten eingeschrankten Funktionsumfang fur das 
SchlieBsystem 1 verwendbar ist 

Die Erfmdung ist nicht auf die beschriebenen und 
dargestellten Ausf Ohrungsbeispiele beschrankt Sie um- 
55 faBt vielmehr auch alle fachmannischen Weiterbildun- 
gen im Rahnien des Erfmdungsgedankens. So ist ein 
derartiges SchlieBsystem nicht nur an Kraftfahrzeugen 
einsetzbar, sondem kaim auch an TOren mit unter- 
schiedlichen Zugangsberechtigungen, beispielsweise in 
60 der Gebaudetechnik, Verwendung finden. 



Bezugszeichenliste 
1 SchlieBsystem 
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6 Einrichtung(den Empfanger enthaitend) 

7 Betriebssignal (bei Annaherung an AutotQr) 

8 Betriebssignal (bei Fembedienung) 

9 Betriebssignal (fiir ZundschloB) 

10 Taste (an Schlussel) 5 

1 1 Aufnahme (am ZundschloB) 

12 Autoture 

13 Kraftfahrzeug 

14 Elektronik (im Schlussel) 

15 erster Betriebssignalsender lo 

16 erster Betriebssignalcodierer 

17 Infrarot-Sendediod:e(im Schlflssel) 

18 Leitung(von'Einrichtung zur Elektronik) 

18 Leitung (vori Elektronik zu Steuergerat) 

1 9 Elektronik (im Kraftf ahrzeug) 1 5 

20 Steuergerat 

21 erster Betriebssignalempfanger 

22 Infrarot-Empfangsdiode (des ersten Betriebssignal- 
empfangers) 

23 erster Betriebissignaldecodierer 20 

24 zweiter Betriebssignalempfanger 

25 Infrarot-Empfangsdiode (des zweiten Betriebssignal- 
empf&ngers) 

26 zweiter Betriebssignaldecodierer 

27 zweiter Betriebssignalsender 25 

28 Infrarot-Sendediode (des zweiten Betriebssignalsen- 
ders) 

29 zweiter Betriebssignalcodierer 

30 Energiespeicher 

31 Induktionsspule 30 

32 EnergieUbertragungs-Elektronik 

33 Bordnetz-Zuleitiing 

34 elektromagnetische Obertragungsspule 

35 mechanisches SchloB 

36 Handschuhfach 35 

37 Koff erraum 
38,39Teilschiassel 
40Pfeil 

41 Energieabertragung 

42. 43 Gehause (des Teilschliissels) 40 

44 Vertiefung 

45 Schiasselbart 

46 Schiamier 

47 Of fnung 

48 Rastklammer 45 

49 Rasthaken 

50 Schlusselring 
51,52 Ose 

53 mechanisches Schlofl (an Autotttr) 

54, 55 Teilschltissel (weitere Ausfuhrung) 50 

56, 57 Gehause (des Teilschltissels) 

Patentanspruche 

1. SchlOssel fur ein wenigstens teilweise elektro- 
nisch arbeitendes SchlieBsystem (i% insbesondere 55 
TOrschlieB- und/oder ZiindschloBsystem an einem 
Kraftf ahrzeug (13), wobei der Schlussel (2) eine 
zum bestiriimungsgemaflen Betrieb dienende Elek- 
tronik (14) enthalt und das SchlieBsystem (1) einen 
am Kj-aftfahrzeug (13) befindlichen Empfanger be- eo 
sitzt, wodurch der Schlussel (2) mit dem Empfanger 
ein codiertes Betriebssignal (7, 8, 9) austauscht und 
wobei weiter Mittel zur Entschlusselung des co- 
dierten Betriebssignals (7, 8, 9) vorgesehen sind, so 
daB eine positive Auswertung des Betriebssignals 65 
(7, 8, 9) ein Steuergerat (20) zur Ausfuhrung von 
Funktionen des SchlieBsystems (1) betatigt, wie bei 
einem ICraftfahrzeug (13) das Ver- oder Entriegeln 



der Autoturen (12), die Freigabe des Zundschlosses 
(3) o. dgU dadurch gekennzeichnet, daB der 
Schlussel (2) aus zwei TeilschlQsseln (38, 39; 54, 55) 
besteht die jeweils zur Betatigung unterschiedli- 
cher Funktionen des SchlieBsystems (1) ausgebildet 
sind, wobei die TeilschlQssel (38, 39; 54, 55) bei Be- 
darf voneinander trennbar sind. 

2. Schlussel nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB beide Teiischlussel (54, 55) als elektroni- 
sche SchlOsselv die jeweils eine zum bestimmungs- 
gemaBen Betrieb dienende Elektronik (14) en thai- 
ten, ausgebildet sind. wobei das Betriebssignal der 
beiden TeilschlQssel (54, 55) unterschiedlich ist, in- 
dem vorzugsweise der Code fflr die beiden Teil- 
schltissel (54, 55) unterschiedlich ist. 

3. Schlussel nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB ein mechanisches SchloB (35) in dem teil- 
weise elektronisch arbeitenden SchlieBsystem (1) 
enthalten ist und daB ein TeilschlQssel (38) als eiek- 
tronischer Schlussel mit einer eine zum bestim- 
mungsgemaBen Betrieb enthaltenden Elektronik 
(14) sowie der andere Teiischlussel (39) als mecha- 
nischer Schlussel ausgebildet ist 

4. Schlussel nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB bei einem SchlieBsystem (1) 
fur ein Kraftf ahrzeug (13) ein erster Teiischlussel 
(38.55) zur Betatigung der Autottiren (12) und/oder 
des Zundschlosses (3) ausgebildet ist wahrend der 
weitere zweite Teilschltissel (39, 54) zur Betatigung 
ftir das Handschuhfach (36) und den Kofferraum 
(37) ausgebildet ist 

5. Schlussel nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- 
net daB es sich bei dem zweiten TeilschlQssel (39) 
ftir das Handschuhfach (36) und den ECofferraum 
(37) um einen mechanischen SchlOssel handelt und 
daB vorzugsweise wenigstens eine Autottire (12) 
mittels eines gegebenenfalls an versteckter Stelle 
des Kraftf ahrzeugs (13) angebrachten mechani- 
schen Schlosses (53) zur Notdffnung entriegelbar 
ist wobei das mechanische SchloB (53) ebenfails 
mittels des zweiten Teilschlussels (39) betatigbar 
ist. 

6. Schltissel nach einem der Anspruche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet daB die Teilschltissel (38, 39; 
54. 55) ein Gehause (42, 43; 56, 57) mit Verbindungs- 
mitteln besitzen, mit deren Hilfe die Gehause (42, 
43; 56, 57) ztuh gesamten Schlflssel (2) verbindbar 
sind. 

7. Schltissel nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net daB die Verbindungsmittel aus Scharnieren (46) 
am Gehause (42, 43) der Teilschltissel (38. 39) beste- 
hen, so daB der zweite Teilschltissel (39) am ersten 
Teilschltissel (38) auskiappbar und trennbar isrt 

8. Schlussel nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net daB das Verbindungsmittel aus einem Schlus- 
selring (50) besteht mit dem die Gehause (42. 43) 
der Teilschltissel (38, 39) zusammengehalten sind. 

9. Schlussel nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net daB das Verbindungsmittel aus einer Cffnung 
(47) im Gehause (42) des ersten Teilschltissels (38) 
besteht in die das .Gehause (43) des zweiten Teil- 
schltissels (39) wenigstens teilweise einsteckbar ist 
wobei vorzugsweise am Gehause (42. 43) der Teil- 
schltissel (38, 39) weitere Rastmittel (48. 49) ange- 
ordnet sind. 
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